ekniikan Maailman nu-

merossa 5/2007 risteil-

tiin Laatokalla ja Ainisel-

ld. Nyt tutustuimme Laa-
tokan lansipuoleiseen Karjalaan au-
toillen,

Maastoauto on mainio kulkuneu-
vo tutustua vanhoihin suomalaisiin
kohteisiin Karjalassa. Autoillen pi3-
see katsomaan esimerkiksi vanho-
ja omia tai sukulaisten kotiseutuja,
taloja tai niiden raunioita. Yleen-
sd vanhojen 40-luvulla rajan taak-
se jddneiden talojen pihaan johtaa
edelleen jonkinlainen maastoau-
tokelpoinen tiepohja, vaikka asu-
mus olisi ollut tyhjilliin ja hylitty-
nd pitkdan.

Retken isdntini toiminut Kan-
naksen Matkailu Ry tarjoaa palve-
lua, jossa Karjalaan viediin autol-
la vaikka omalta kotiovelta suoraan
vanhoille kotikulmille. Niin retkel-
le voi lahted, vaikka kulkeminen oli-
siidn tai kunnon puolesta jo hiukan
hankalaa.

My®ds vanhoihin sotapaikkoihin

- g ———— s

— i i
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Matkaan Kannakselle voi
olla monia syit3, esimer-
kiksi vanhan kotitalon
etsiminen tai kiinnostus
sotahistoriaan. Tutus-
tuimme vain pieneen
0saan Karjalaa, mutta si-
takin perusteellisemmin.

AIMO NIEMI
JYRIAJOMAA, JENNI KURKI-SUONIO,

RAGNAR MEHISTO, JARI PITKAJARYI ja
PEKKA RANTANEN

voi tutustua maastoautolla helpos-
ti, Kohteisiin ja karttoihin kannat-
taa tutustua etukiteen huolella,
silld luonnossa on enda vaikea ha-
vaita suurenkaan taistelun jalkia.
Puut ovat kasvaneet ja maasto ta-
soittunut ennalleen 70 vuoden ai-
kana. Taistelukohteet huomaa par-
haiten venaliisten sotilaiden mui.s'-
toksi pystytetyistd risteistd ja nii-
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istd isista
den juurelle kerétyl‘sta ruozt:;saﬁ'
kypérist, kranaateista jap

vaunujen osista.

Eritasoisia teitd

Oliparetkensyy K !
vinsi, kannattaa aj
lusto ja omat [aic}ip
taen, Karttaan plirre
la kunnoltaan ldhes

arjalaan mikd hy-
oreitit valita ka-
t huomioon ot~
tty tie voi ol-
mitd tahansa.
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in kaikki tiet Viipuri-Pietari.
ispuolisella alueella, jo.
olivat sorapintaisiz,

i vaihteli huonoa suo-
dee'nt];usrc‘)troatict'a' vastaavasta ta-
mall‘aliile autoille tdysin ajijtlvﬂt‘-
s Suurimmarn haasteen toi-
tom'aan'kuopat ja kivet, jotka voi-
va: ;f?;jéitttﬁé hyvankin oloisilla sora-
va

teills. Kevadlld pienempien teiden

Melkein |
tien pohjo
1a liikuimme,

IR ——————



© NELJAN piivin maastomatkan
aikana ehdimme ndhda vain pie-
nen osan Karjalaa. Retken aikana
yovyimme puolijoukkueteltassa,
jota tosin limmitettiin kamiinan
sijasta Webastolla.

© MAASTON muututtua ajokel-
vottomaan kuntoon ei vinssaa-
misilta voi vilttyd. Eteneminen
on haastavaa ja hidasta, mutta
asiaan vihkiytyneille usein sitdkin
hauskempaa. Land Rover Defen-
derid jouduttiin tunkkaamaan
ylos, jotta oikean etuvanteen

ja taka-akselin valiin juuttunut
tukki saatiin irrotettua.

€) SODAN jiljet ovat hdvinneet
luonnosta lihes tiysin. Joitain
umpeenkasvaneita juoksuhautoja,
bunkkereita ja panssariesteitd vie-
13 loytyy, mutta yleensa huomio
kiinnittyy ensimmaiseksi lukuisiin
venilagisten sotilaiden hautoihin.

© AJALTA, jolloin Karjala oliosa
suomea, on jiljelld konkreettisia
jilkia endd hyvin vahan. Kivinen
Vuoksenrannan ja Ayrdpddn
vilisen kunnanrajan merkki on
kuitenkin yhi pystyssd.

ntuuy, ja vililld vastassa
on yli metrinkin syvyisid ku_oppra_\.
Kiinnijddmisen tai auton hajoami-

sen riski on suuri.
paikalliset tiedostavat ongel-

2 teilld liikkuu usein

pinta liejuu

man, j :

lisK'a"::::Bf muutaman auton letkoja. Yk-
javideo si nelivetoinen hinad etuve-
LLEELY  1oisia tarpeen tullen. Etuve-
toisia Ladoja nikeekin uskomat-

toman haastavien teidgn pddssd.
paikallisilla on tapana aina autta:a
toveria ja kuulemma joskus myos
suomalaisia autoilijoita.

Retkeilyd ja vinssaamista

Retkemme péétarkoitu§‘o}i tutustua
Karjalan maasto-autq%lqonlle tarjoa-
miin mahdollisuuksiin. Kalusto-na
toimi kolme Kannaksen Ma.t'kallu
Ry:n Land Rover Discoveryd, yk-
si Defender ja seuraavalla aukea-
malla esitelty Range Rover. Lisdksi

huoltoautona olimukana Volvo Co3
-maastokuorma-auto.

Reitit valittiin niin, ettd pddpaino
oli ajettavissa olevaa tiestod. Haas-
tavampien paikkojen sattuessa tar-
koitus oli mennd kuitenkin eteen-
piin, peruuttelu ei kuulunut suun-
nitelmiin.

Keviinen Karjala, offroad-har-
rastajien slangilla paratiisi, tarjosi
runsaslumisen talven jilkeen Ko-
solti haastetta. Puroissa ja kuopis-
sa oli runsaasti vettd, mutta onnek-
si monien mutalampien pohjat oli-
vat roudan ansiosta kovia, eivitkd
auto uponneet kovin syville, Silti
ajoittain pohjan pettdessa tai kuo-
pasta 16ytyneen esteen vuoksi au-
tot juuttuivat syvdlle mutaan, On-
ngksi vinssaamalla auto irtosi kerta
toisensa jalkeen, vaikka tilanne vai-
kutti valilld lihes mahdottomalta.

Osa teistd on niin hyvissi kun-

nossa, etti niilld pystyisi ajelemaan
lihes tavallisella katumaasturilla.
Toiset taas vaativat rakennetun
»offiauton” ja varusteita vinssistd
moottorisahaan - ja aikaa on varat-
tava rutkasti. Muutaman kilometrin
taipaleeseen saattaa hukkuauseam-
pi tunti ja kaluston rikkoutuessa pa-
luumatkamatka pitkittyd pdivilld.

B PARI pdivdd Karjalassa sytyt-
ti mielenkiinnon maastoautoiluun
ja Kannaksen paikkoihin. Jilkeen-
pdin selvinneet tiedot yopymispai-
koista ja niiden ympdrilld kdydyis-
td merkittdvistd taisteluista lisisi-
vat mielenkiintoa sotahistoriaan.
Myds huonokuntoisten teiden lo-
puttomalta vaikuttava verkosto he-
rdtti tutkimusmatkailijan vietin ja
syFy'tti offikdrpdsen, joten paluu ta-
kaisin Karjalaan lienee vain ajan ky-
symys, 7
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%lassic vim 1988

;? £ ;_,_? aa§toajo on sallittua
3 ‘ Agﬁ vain maanomistajan
} Ef?‘i luval'la. Rajoitteista

i huohmatta harras-

tava. A 5

o e
tujen jaykkien akselien j;‘;];l;SltEI'
ovat pitkit, vaat
: oad-osia on tar-
jolla runsaasti. Lisaksi netisti 1y-
tyy Tunsaasti tietoa liittyen raken-
tE.!.ll.ll.l'n Ja erilaisiin ongelmiin, Hy-
vd r_um', silld vikoja, jotka osin ovat
ommz.l‘lsuuksia, Rangessa riittis.

) I\gyos harrasteaihioita riittaa
silld RR Classic oli aikanaan suh:
teellisen suosittu osin valtiovallan
maastohenkildautoihin kohdistu-
neen poikkeuksellinen armollisuu-
d_gn ansiosta. Autoverotuksen pii-
rin maastohenkiléautot otettiin
vasta 1983 ja silloinkin alennetulla
verokannalla. Vuodesta 1993 lihti-

Maastoautoilu on
hauskaa ja haasteellista.
Into auton varusteluun
kasvaa ajokokemusten
myota, joten tekniikka
tulee tutuksi muutenkin
kuin autoa korjatessa.

JARI PITKAJARVI

€0 verotus on ollut yhteneva hen-
kildautojen kanssa.

Ruostuva
alumiinikuorrutettu kori

Classic-Rangen pintapelleisti val-
taosa on alumiinia, vain konepelti,
takaluukku ja -nurkat ovat rautaa.
Kuorrutuksen alla on tikapuurun-
gon padlle pultattu teriskori, joka
on rungon takaosan ohella hanak-
ka ruostumaan. Vaikka esimerkki-
autoamme on hitsailtu antaumuk-
sella, ei sitd ole vieldkidin kiyty tiy-
sin ldpi.

Karjalan retkelle (ks. edellinen
aukeama) esimerkki-Range raken-

n Karaasin asiantuntevalla
muassa ruos-

kseli uusittiin

nettii
avustuksella. Muun
teen romuttama etua

sutinnossa kokonaan.
ka},;isiksi valittiin keskiraska.alle
kuormalle tarkoitetut ?ﬁroa}d-]qy:
set, jotka nostavat koria noin viisi

senttimetrid.

Jousi~iskunvaimenninyhdistel-

mi osoittautui retkelld varsiP o.r.lr}.ls-
tuneeksi. Joustovaraa on riittdvds-
ti, eikd korin ryhdikkyys muuttu-
nut edes tiydelld kuormalla. Muu-
toksista huolimatta mukavuus K‘ar-
jalan kuoppaisilla teilld oli huomio-
ta herittivdn hyva. .
Moottori ja voimansiirto suausg-
vat korkealla rungon suojassa. V§1n
seisontajarrun rumpu ja jakovaih-
teiston kulma ovat hieman tyrkyl-
13 maakosketuksiin. Suojattujen ta-
sauspyorastojen alla on maavaraa
vain vaaksan verran, mutta (toistai-
seksi) suojaamattomien kynnysko-
telojen alla ilmaa on jo puoli metrid,
joten ”pyori esteen yli” -taktiikalla
selviii melko pahastakin paikasta.

Voimansiirto

Jotta maastohenkildauton ajetta-
vuus kidnndoksissd ja eri kitkaolois-

sa olisi normaalia, voiman tulisj y3.
littyd koko ajan kummallekin akgq_
lille mutta niin, ettd niiden vyjjjjy
voi olla pydrintdnopeuseroa, My,
tossa puolestaan kummankin akse.
lin pitdd varmasti vetad ja ajonopey.
den tulisi tarvittaessa olla mapq_
lisimman hidas.

Rangessa ristiriitaiset Vaiatimy
set tiyttdd jakovaihteisto, jossa on
alennusvaihteisto sekd lukittay,
keskitasauspytiréisté._Etu. 7 taks.
tasauspyordstossd ei kuitenkaan
ole vakiona lukitusta, ja vetogkg,.
lit ovat heiverbiset. Ji]kiasemeisen
tasauslukituksen kanssa Kéytetssp.
kin vahvempia vetoakseleita,

Taka-akseli kunnostettiin jo gi.
kaisemmin, kun se pddtettiin irrot-
taa tasauspyOrdstokupin ruostevay.
rion vuoksi. Ulkoisen kunnostuksen
ja jarrujen ja laakerien uusinnan Jj-
siksi tasauspyordstoon asennettiin
paineilmatoiminen ARB-lukko,

@ KANNAKSEN retkelld Range ri-
hisi, rypi, ui ja kohi seka vinssit-
témani hipesi renkaitaan hinaus-
vaijerin jatkeena. Auto kuitenkin
selvisi reitin 1dpi ilman isompia re-
montteja. 744

Harrastemaastoauto
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JAKOVAIHTEISTO

o HAVAINNEKUVASSA on yk-

sinkertaistettu piirros jakovaih-
teistosta ylhaalta katsottuna. Se
jakaa nimensa mukaisesti pda-
vaihteistolta tulevan voiman (A)
eteen ja taakse. Nopeusalue va-
litaan kuvassa vapaa-asennossa
olevalla liukurenkaalla (C), joka
on sisakehdnsa hammastuksen
kautta yhteydessd tasauspyo-
riston koteloon (D). Kun_r_engas
(C) siirretdan esimerkiksi isom-
man hammaspyoran kyljessa
olevalle kytkent.’a’hammastuk.sel-
le, vilipyoraltd (B) tuleva voima
siirtyy hitaan nopeusqlt'{ee-p
kautta keskitasauspybrasto_lle
(E). Tarvittaessa se (C} }pkltgan
siirtohaarukan (F)ja sisakehil-
t33n hammastetun liukurenkaan
(G) avulla. Hammastus kyg!(ee
tasauspydraston kotelon kiinte-
asti yhteen voimaa etukardaa-
nille siirtavan akselin_!(anssa.
Tallgin tasauspyoraston (E) lfq_r-
tiopydrat eivat padse pyor! maan
toistensa ympari vaanﬂp_ak_c_)t'-
tavat taakse voimaa valittavan

&

ETEEN

peudella etuvoima-akselin kans-

sa, Vuosimallista 1989 alkaen
jakolaatikossa on hiljaisempi

O‘ TAKAYLITYS on pitk3, joten arassa
pallfassa oleva polttoainetankki on syyti
sucqata pohjapanssarilla. Myds takaperd on
suojattu"akselin alle hitsatulla "(usikalla”
(\lkupgrainen pakoputken loppuosa otti i
jatkuyua_maakosketuksia, joten takavai-
mennin jatettiin kokonaan pois ja ulostulo
siirrettiin ylos heti takapyoran taakse. Sa-

@ LAND Roverien alkuperiset raide-
tapgot ovat hentoista "Rover-rautaa” ja
tal'lpq.vat ihan huomaamatta mutkalle.
T_arpan Rangen tangot ovat jareammat.
L‘lsaksi akseliputken kallistuksenvaimen-
timen korvakkeisiin ja etuperamurikkaan
tuettu panssarointi ei jaljistd paatellen ol-
lut.turha hankinta. Sen asennus vaati, etta
ohjausvaimennin siirrettiin eteen. Etuperd
tarvitsi vield suojauksen, koska tarjolla
oleva lautaspyordkuppi on ohutta peltid.
E_tutasauspyijréstbn lukkona on automaat-
tisesti toimiva Torsen-tyyppinen TrueTrac.
Etujarruiksi on vaihdettu tuuletetut levyt.

lukitsee automaattisesti toimiva
; yiskokytkin. Rangen seisonta-
jarruna on takakardaaniakseliin

€© RANGESSA on automaattivaih-
teisto. Jakovaihteiston toimintaa hal-
litaan edessa nakyvalld pienemmalld
vaihdekepilld.

© TAKATASAUSPYORASTON lukkona
on paineilmatoiminen 100 prosentin
lukko. Sen toimintaa ohjataan kojelaudan
kytkimista. Toisella kiynnistetaan tava-

ratilaan asennettu palneilmakompressori
ja toisella ohjataan paine lukolle.

T

Moottori: eteen pitkittdin
sijoitettu bensiinikdyttdinen
V8-moottori; iskutilavuus
3528 cm3, teho 121 KW (165
hv)/4 750 r/min, vaantomo-
mentti 280 Nm/3 200 r/min;
moottorilohkoon sijoitettu
nokka-akseli, kaksi venttiilid
sylinterid kohden, hydrauliset
venttiilinnostimet; yydntotangot,
polttoa‘meensuihkutus
Voimansiirto: jatkuva neliveto,
nelivaihteinen automaatti-
vaihteisto, alennusvaihteisto,
Keskitasauspydraston lukko,
voiman ulosotto
Alusta: edessd ja takana
jayki akseli, kierrejouset, pit-
Kittiistuet, edessa poikittaistuki,
takana A-tuki ja automaattinen
tason s:ito; vakiona edessa ja
takana levyjarrut; tehostettu
kuulamutteriohjaus

Mitat: pituus 4,45 m, leveys 1,82
m, korkeus vakiona 1,78 m, akse
livili 2,54 m, raideleveys edessd
ja takana 1,48 m, polttoainesail

79 |; omamassa 1 880 kg (rek.

ote), renkaat 205 R 16 (vakio),

i ketjuvalitys ja keskitasausta
: maastorenkaat 235/85 R 16

yhdistetty rumpujarru (H).

- akselin pyﬁrimﬁan samalla no-




